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Vorbemerkung

Die Version 2022 von IMMI 30 ist mit groPer Sorgfalt erstellt und gefestet worden.

Sie erfillt die offiziellen Testaufgaben nach RLSQ0, RIS-19, Schall03, RVS 04.02.11, ISO TR 17534-3 und
-4, Richtlinie (EU) 2015/996 (BUB, BUF und BEB|, und anderen Regelwerken.

Trotzdem ist auf Folgendes hinzuweisen: Regelwerke, wie die oben genannten, sind nie so streng formuliert,
dass kein Spielraum fir Interprefationen bleibt.

Die Weiterentwicklung eines Programms wie IMMI kann nicht sfaftfinden, ohne dass sich im Rahmen dieses
Spielraums in bestimmten Situationen und Kombinationen von Parametern Rechenergebnisse andern kénnen.

Deshalb empfehlen wir, dem Grundsatz zu folgen: Ein Projekt — eine Programmversion.
Wir kénnen nicht garantieren, dass bei einer spateren Neuberechnung des Projekts mit einer neueren
Programmversion exakt die gleichen Rechenergebnisse reproduziert werden.

Deshalb gehort zur Archivierung eines Projekis auch die Archivierung der Programmversion von IMMI, mit der
das Projekt berechnet worden ist.
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] Das ist neu in IMMI 2022

1.1 Jubilaumsversion IMMI30

Anlasslich unseres 30jchrigen Jubildums haben wir uns entschieden eine Jubilaumsversion mit der
Bezeichnung IMMI 30 herauszugeben. Das ist die offizielle Bezeichnung fur die Version von 2022. Die
Version starfet mit einem entsprechenden Startdialog, hinferlegt mit einem Geburtstagsjingle. Wer mehr Gber
die Geschichte und technischen Innovationen von IMMI in den letzten 30 Jahren erfahren méchte, der kann

gerne auf unsere Website schauen: https: //www.immi.eu/30-jahre.

0-ahre MIISSION
MISSION

30 Years

[APlay Sound Copyright 1996-2022 Wilfel Engineering GmbH + Co. KG

Mit der Jubilaumsversion wurde auch Neugestaltung der Programmoberfléche auf allen Dialogebenen
abgeschlossen.

1.2 Neue Elementbibliothek sonROAD18 (Schweiz)

Die Elementbibliothek sonROAD-18 bezieht sich auf die Vorschrift:
sonROAD 18 — Berechnungsmodell fiir Strassenlarm, Empa-Nr. 5214.010948, 2018-07-09

und weiterfihrende Schriften wie

e sonROAD18 — Weiterentwicklung und Erganzungen, Empa-Nr. 5214.019298. 5214.023513,
2020-11-30

e Stassenlarm-Berechnungsmodell sonROAD18 — Aufbereitung der Eingabedaten und
Ausbreitungsrechnung, BAFU, 2021 | Umwel+Wissen Larm

e larmschutzVerordnung (LSV), 814.41, Stand am 1 Juli 2021

Folgende Elemente sind vorhanden:

o SR18: StraBenverkehr nach sonROAD-18
e TUSR: Tunnel nach sonROAD-18


https://www.immi.eu/30-jahre
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Die korrekte Berechnung nach diesem Regelwerk wird durch die Erfillung der folgenden Testaufgaben
nachgewiesen:

e Testaufgaben inklusive Ausbreitungsrechnung 1 bis ¢ aus ,sonROAD18 — Weiterentwicklung und
Frganzungen”, versffentlicht unter
https: //www.bafu.admin.ch/bafu/de/home/themen/laerm /fachinformationen/laermermitlung-und-
beurteilung/ermitilungund-beurteilung-von-strassenverkehrslaerm /ermittlung-und-beurteilung-von-
strassenverkehrslaerm-emissionen. him|

e Die Konformitatserklarung ist im internen Kundenbereich unsere Website unter Neuigkeiten zu finden.

Hinweis: Die EMPA stellt ein VWebtool zur Verfigung anhand dessen Emissionsberechnungen gemaf3
sonROAD durchgefihrt werden kénnen.

Eingabedialog SR18 — Stra3enverkehr nach sonROAD-18

Zusétzlich zu den Standardeingabefeldern lassen sich in dem Dialogfenster folgende Parameter definieren:

Eingabe: StraBe /sonROAD12 *

SR18001 [ 1] = Eingabe
Bezeichnung: OQundv

Schallguelle

d (®) DTV, N1/N2

Darstellung %%, | Standard ~ () Spekiren

Ausnahme []Farbe ] Dicke /mm

Lw'eq,AldB(A)
["1Bezeichnung anzeigen Ey Tag
Macht

Gruppe % Gruppe 0 Querprofil diSQ) ~
Kennzahl | 0

] ' d(saQ) /m 0,000
Wirkradius /m | 955999

Geometrie-Eingabe

Beurteilung
Fahrtrichtung: : :
2 Richtungen Rechtsverkehr ~ iUl
Steigung der Stralke
(® aus z-Koord. ) gemal Eingabe "
g(mas) in % 0,000
QK Abbrechen Hilfe -

e Eingabe: Je nachdem, welche Informationen zur Emission bzgl. der zu modellierenden Strafe vorliegen,
wird die Art der Eingabe fesigelegt.

o Qund V: Die Eingabeparameter sind die Anzahl der jeweiligen Fahrzeuge pro Stunde und
Geschwindigkeit fur die unterschiedlichen Fahrzeugklassen,

o DTV; N1/N2: Der Eingabeparameter ist die durchschnitiliche tégliche Verkehrsstarke DTV oder die
Werte fir N1 und N2. Die maBgeblichen stindlichen Verkehrsstarken Q werden entsprechend der
ausgewdhlten Verkehrsmengen-Verteilung und Verteilerschlissel gemaf sonROAD-18 fir die
betroffenen Fahrzeugklassen bestimmt

o Spekiren: Direkte Eingabe des langenbezogenen Schalleistungspegelspekirums.


https://www.bafu.admin.ch/bafu/de/home/themen/laerm/fachinformationen/laermermittlung-und--beurteilung/ermittlungund-beurteilung-von-strassenverkehrslaerm/ermittlung-und-beurteilung-von-strassenverkehrslaerm--emissionen.html
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e Lw'eq,Ain dB[A): Fir die gelfenden Beurteilungsraume bzw. Emissionsvarianten (z. B. "Tag", "Nacht')
wird der langenbezogene Schallleistungspegel als berechneter Wert angezeigt, wenn die Eingabeart Q
und V, DTV oder Spekiren ist. Die zugehdrenden Parameter werden in einem untergeordneten Dialog
eingegeben, der durch Klicken auf den @ - Button gedfinet wird. Sind die Werte fir verschiedene
Zeitrdume gleich, kénnen sie mit "Drag&Drop" kopiert werden.

e Regelquerschnitt - d[SQ) in m: In der Combobox Querprofil kénnen folgende Einstellungen gewdhlt
werden:

o Querprofil d(SQ): Hieriiber kann d(SQ) /m direkt besetzt werden.

o Querprofil: erweitert: Die Lage der Emissionslinie, Fahrbahnbreite und ggf. Breite eines Mittelstreifens
kann getrennt fir die linke und rechte Seite vorgegeben werden. Die Emissionsanteile missen in der
Summe 1.0 ergeben. D(SQ) /m Links, Rechts ist hier der Abstand des Emissionsbandes von der
digitalisierten StraPenachse. Die Fahrbahnbreite ist ohne Mittelstreifen gerechnet. Der linke Rand
ergibt sich also als Fahrbahnbreite (links) + Mittelstreifenbreite (links) usw. fir rechts. Die
Breitenangaben werden fir die Darstellung im Lageplan ausgewertet.

e Steigung der StrafBe: Je nach Steigung der StraBe sieht die Vorschrift Zuschlége zum Emissionspegel vor.
Steigungen werden in der sonROAD18 vorzeichenbehaftet beriicksichtigt, so dass die Fahrtrichtungen
aller Fahrspuren von Wichtigkeit sind. Bei der Festlegung der Steigung kann zwischen zwei Varianten
gewahlt werden:

o aus zKoordinaten: Die Steigung der Strafle wird aus den zKoordinaten der ElementKnoten fir jeden
einzelnen Abschnitt automatisch berechnet. In zwei berechneten, fir die Eingabe gesperrten Feldern
werden die Steigung fir den steilsten StraBenabschnitt und der zugehdrige Zuschlog angezeigt. Auf
ein magliches Problem sei hier hingewiesen: Bei der Dateneingabe fir sehr kurze Straenabschnitte
kénnen geringe Unstefigkeiten in den z-Koordinaten zu starken lokalen Steigungen fihren, die bei der
Berechnung wie zusdizliche Punkischallquellen wirken wiirden. Da solche Modellierungsfehler schwer
zu erkennen sind, wird in der formalen Uberprifung der Projektdaten die Steigung regelmdBig
geprift. Die maximal berechnete Steigung sowie der Zuschlag werden in den Felder darunter g(max|
in % angezeigt.

o gemdB Eingabe: Fir Sonderfélle kann die Steigung fir die gesamte Strafe direkt vorgegeben
werden. Die aus den zKoordinaten berechneten Steigung wird dann ignoriert.

Hinweis: Die Begrenzung der Steigung auf einen angegebenen Absolutwert hat folgenden Hintergrund: Die
Formel zur Berechnung des Steigungszuschlags nach sonROAD-18 weist keine Begrenzung nach oben hin
aus. D. h., dass Ungenauigkeiten bei der Eingabe der zKoordinaten der Strafe oder im Gelédndemodell
bei Verwendung rel. StraBenkoordinaten leicht zu unrealistisch hohen Steigungszuschlagen fihren kénnen.
Das beeinflusst Rechenergebnisse auch dann schon, wenn nur ein sehr kurzes Strafenstick mit
verhalinism&Big geringen Unterschieden in den zKoordinaten betroffen ist. Die Vorgabe eines Limits
verhindert solche Phanfomsteigungen.

Hinweis: IMMI gibt einen Hinweis aus, wenn die Steigung 15 % (Voreinstellung) Gberschreitet. Dieser Wert
kann unter Einstellungen | Umgebung | Sonstiges gedndert werden.

Eingabedialog fir DTV; N1/N2 bzw. Q und v

In der sonROAD-18 werden bis zu 34 Fahrzeugklassen unterschieden:

e la - Busse mit konventionellem Antrieb « 1b = Busse mit Hybrid-/Elekiroantrieb
e 20— Motorrader mit konventionellem Antrieb « 2b — Motorrader mit Elekiroantrieb
e 3a — Personenwagen mit konventionellem Antrieb « 3b — Personenwagen mit Hybridantrieb

e 3c - Personenwagen mit Elekiroantrieb
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Eingabe der Emissionsdaten: Strae sonROADTS

Verkehrsmengen verteilen anhand: M1 und M2 (freie Eingabe) ~
Anzahl Fahrzeuge pro Stunde Tag/Nacht: Mt [ 5200,00 Nn: [ 3650,00
Schwerverkehrsanteil Tag/Macht in %: pINt /% | 10,00  pNn /o%: | 5,00
Straften-Oberflache: |ACMR8 ~| B
Verteilerschlissel: WS 50 kmih, 2 Spuren v
Signalisierte Geschwindigkeit /lkm/h: | 50 setzev.. w
# Fahrzeugklasse Q-Tag [Fz/h] | V-Tag [km/h] | Q-Macht [Fz/h] | V-Macht [kmih] LIN = N =
1a Busse mit konventionellemn Antrieb 26,86 50,0 11,04 50,0
1b Busse mit Hybrid-/Elektroantrieb 0,00 50,0 0,00 50,0
2a | Motorrdder mit konventionellem Antrieb 127,30 50,0 4503 50,0
2b Motorrader mit Elektroantrieb 0,00 50,0 0,00 50,0
3a |Personenwagen mit konventionellem Antrieb 2971,01 50,0 164318 50,0
3b Personenwagen mit Hybridantrieb 0,00 50,0 0,00 50,0
3c Personenwagen mit Elektroantrieb 0,00 50,0 0,00 50,0
4 Personenwagen mitAnhanger 13,29 50,0 420 50,0
5 Lieferwagen bis 3.5t 142,60 50,0 81,3 50,0
i} Lieferwagen bis 3.5t mitAnhanger 936 50,0 3,05 50,0
7 Lieferwagen bis 3.5t mitAuflieger 374 50,0 1,88 50,0
8a Lastwagen mit konventionellem Antrieb 68,83 50,0 17,70 50,0
8b Lastwagen mit Elektroantrieb 0,00 50,0 0,00 50,0
9 Lastenziige 19,52 50,0 11,68 50,0
10 | Sattelziige 17,54 50,0 5,85 50,0
v
Tag Macht
[ 0,0 [ 0,0
Lw'eq,A IdB(A) | 853 | 83.0 @
oK Abbrechen Hilfe
o Verkehrsmengen verteilen anhand: Auswahl der Verteilerart: DTV oder N1 und N2 (gemaf3 LSV) oder

N1 und N2 (freie Eingabe). Zusatzlich muss folgende Felder besetzt werden.
o DTV in KfZ/Tag: Durchschnitiliche tagliche Verkehrsdichte pro Tag (=24h). Nachdem das

Eingabefeld verlassen wird, werden auch die Q-Spalten besetzt. Zusatzlich bericksichtigt werden
hierbei die Einstellungen fir VerteilerschliBel.

o N1 und N2 (gemé&B LSV) oder N1 und N2 (freie Eingabe): Hier missen die Anzahl der Fahrzeuge
(N) sowie der prozentuale Schwerverkehsanteil (pN /%) fir Tag und Nacht eingeben werden.
StraBen-Oberfléiche: Auswahl der Strafenoberfléche aus einer Liste. Je nach Auswahl wird dieser fir die

Verteilerschliissel: Auswahl des Verteilerschlissels aus der sonROAD 18 Liste. Je nach Auswahl werden
die Parameter Q der einzelnen Fahrzeugklassen berechnet. VWenn das Auswahlfeld verandert wird,

Signalisierte Geschwindigkeit /km/h: Eingabe der signalisierten Geschwindigkeit.
Uber den Button Setze v kann die Geschwindigkeit gesetzt werden entweder gema der Eingabe der

QTag/-Nacht in Fz/h: Spalten mit den ermitteltlen Fahrzeugen pro Stunde fur die Beurteilungszeitraume

V-Tag/-Nacht in km/h: Spalten mit den ermittelten zuléssigen Hochstgeschwindigkeiten fur die

[ ]
Emission herangezogen.
[ ]
werden auch die Q-Spalten neu besetzt.
[ ]
[ ]
signalisierten Geschwindigkeit oder gemal3 VerteilerschliBel.
[ ]
und den Fahrzeugklassen* *.
[ ]
Beurteilungszeitrdume und den Fahrzeugklassen.
[ ]

K1 (LSV): Uber diese Schalifléche kann die Pegelkorrekiur K1 fir Motorfahrzeuglérm nach der
larmschutz-Verordnung (LSV) mitbericksichtigt werden. Die ermittelten Pegelkorrekiuren werden fir jeden
Beurteilungszeitraum auch einzeln ausgewiesen.
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e Berechnete Felder:

o Lw'in dB[A): Langenbezogener Schallleistungspegel. Uber den i-Bution kénnen ausfihrliche Listen der
Zwischen- und Gesamtergebnisse ausgegeben werden.

* Zur Erlauterung: Bei Eingabe DTV und Verkehrsmengen verteilen anhand: DTV werden die Q- Werte
anhand Tabelle 4.2 des EMPABerichtes sonRoad 18 Weiterentwicklungen und Ergénzungen verteilt.

Bei Eingabe DTV und Verkehrsmengen verteilen anhand: N1 und N2 werden die Q-Werte anhand zuerst
nach der LSV (814.41, Stand 1.7.2021), Abschnitt 33 in N1 und N2 unterteilt und danach gemaf Tabelle
4.3 des EMPA-Berichtes sonRoad 18 - Weiterentwicklungen und Ergénzungen auf die einzelnen
Fahrzeugklassen verteilt. Die Verteilung in N1 und N2 richtet sich nach Tabelle 4.1 des genannten
Berichtes.

Uber den i-Button kénnen ausfihrliche Listen der Zwischen- und Gesamtergebnisse ausgegeben werden.

TUSR - Tunnel gemaf3 sonROAD-18

Ausfihrliche Informationen zum Tunnel finden Sie im KopiTe| TUNb = Tunnel der RLIS-10 in der IMMI-Online-
Hilfe.

Diese neue Elementbibliothek sonRoad 18 ist zur bestehenden IMMI-Version erwerbbar.

1.3 Aktualisierungen fir die Elementbibliothek CNOSSOS-EU bzw. BUB,
BEB und BUF (Deutschland)

In der aktuellen Version sind beschriebenen Neuerungen, Erganzungen, Erweiterungen und Anderungen der

DELEGIERTE RICHTLINIE (EU) 2021/1226 DER KOMMISSION
) vom 21. Dezember 2020
zur Anderung des Anhangs Il der Richtlinie 2002/49/EG des Europdischen Parlaments und des Rates
hinsichtlich gemeinsamer Methoden zur Larmbewertung zwecks Anpassung an den
wissenschaftlichen und technischen Fortschritt

und der

RICHTLINIE (EU) 2020/367 DER KOMMISSION vom 4. Mérz 2020 zur Anderung des Anhangs Il der
Richtlinie 2002/49/EG des Européischen Parlaments und des Rates im Hinblick auf die Festlegung von
Methoden zur Bewertung der gesundheitsschddlichen Auswirkungen von Umgebungslérm

sowie die nafionale Umsetzung in Deutschland gemd&B der Verdffentlichung im Bundesanzeiger

Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit Bundesministerium fir Verkehr und
digitale Infrastruktur Berichtigung der Bekanntmachung der Berechnungsverfahren fir den Umgebungslérm
nach § 5 Absatz 1 der Verordnung iber die Larmkartierung (34. BImSchV) — Berechnungsmethode fir den

Umgebungslérm von bodennahen Quellen (Strafden, Schienenwege, Industrie und Gewerbe) — BUB —
Berechnungsmethode fiir den Umgebungslém von Flugplétzen — BUF — Berechnungsmethode zur Ermitilung

der Belastetenzahlen durch Umgebungslérm — BEB — Datenbank fir die Berechnungsmethode fir den

Umgebungslérm von bodennahen Quellen (StraBBen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe) — BUBD —
Datenbank fir die Berechnungsmethode fir den Umgebungslérm von Flugplétzen — BUF-D Vom 17.
November 2021

in IMMI umgesetzt.

Zahlreiche Optimierungen wurden dazu implementiert, welche in den folgenden aufgelistet werden.
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1.3.1 Konvertierung von ISO 9613 Industriequellen nach CNOSSOS-EU Industriequellen

Industriequellen nach ISO 9613 kennen haufig nur einen A-Summenpegel und kein Oktavspekirum. Die
Ausbreitungs-Berechnung gem. CNOSSOS-EU erfordert aber Oktav-Spekiren. Bei der Konvertierung von 1SO
9613 Quellen nach CNOSSOS-EU-Industriequellen kann jetzt angegeben werden, wie ein A-Summenpegel
zu einem Oktavspekirum umgewandelt werden soll.

Folgende Optionen sind méglich:

A-Summenpegel in Oktav-5pektrum umrechnen

Modus:
(® Lineares Spektrum (alle Oktaven im LIN-Spektrum haben den gleichen Pegel)

() A-Spektrum (alle Oktaven im A-Spektrum haben den gleichen Pegel)
() nur 500 Hz Oktav besetzen

oK Abbrechen

e Lineares Spekirum: Der A-Summenpegel wird auf ein Spekirum des Typs Oktav-LIN so verteilt, dass im
linearen Spekirum alle Oktavbander den gleichen Pegel bekommen und der A-Summenpegel dieses
Spekirums dem des Ausgangsspekirums entspricht.

e ASpekirum: Der A-Summenpegel wird auf ein Spekirum des Typs Oktav-A so verteilt, dass im A
bewertefen Spekirum alle Oktavbander den gleichen Pegel bekommen und der A-Summenpegel dieses
Spekirums dem des Ausgangsspekirums entspricht.

e Nur 500 Hz Oktav besetzen: Der A-Summenpegel plus der Betrag der A-Gewichtung bei 500 Hz (3.2
dB) werden in das 500 Hz Okiavband eingesetzt.

1.3.2 Neuerungen bei der StraPe gema CNOSSOS-EU bzw. BUB, BEB, BUF (Deutschland)

e Die fir die CNOSSOS-EU-Straldenberechnung bendtigten Parameter AR, AP, BR, BP und CR, CP sind
nun wieder Uber das Programm dem Anwender zuganglich gemacht. Sie kénnen diese Parameter
verandern, sollten dies allerdings nur in wohlbegrindeten Ausnahmefallen oder zu Forschungszwecken
fun.

e CNOSSOSStraBe: Die Parameter AR, AP BR, BP CR CP werden im Projekt gespeichert. Diese Parameter
kénnen nun gedndert werden. (siehe vorigen Punki). Mit einem ResetButton kann man die Original-
Parameter aus der Vorschrift wieder setzen.

Definition von Berechnungsparameter (AR,AP,BR,BP,CR,CP)

Berechnungsparameter

Bearbeiten

CNOS503-EU veraltet
Deutschland (BUB) veraltet
Osterreich (RVS)

Finnland

Deutschland (BUB)
CNOS505-EU

Lander unabhangig Reset

Dokumentation

e BUB: DTV und Schwerverkehr Anteil. Bei der Berechnung der Anzahl Fahrzeuge aus dem DTV kann jetzt
der Schwerverkehr Anteil SV24 in Prozent angegeben werden. Abhéngig von diesem VWert werden
dann die Werte fir leichte, mittelschwere und schwere Fahrzeuge berechnet. (Siehe hierzu: [AFHinweise
zur Lérmkartierung, Dritte Aktualisierung in der Fassung vom 27.01.2022)
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e Berechnung der Pakiplatzlarmstudie nach CNOSSOS-EU. Die PLS gibt fur die Emission eines Parkplatzes
einen A-Summenpegel aus. Dieser A-Summenpegel wurde bei der frequenzabhangigen Berechnung
gem. CNOSSOS-EU fir jedes der Oktavbander eingesetzt. Dies ist jedoch selten sinnvoll. Nun kann
gewdahlt werden, ob der Summenpegel der PLS auf ein Spekirum verteilt werden soll, so dass der A-
Summenpegel dieses Spekirums wieder dem A-Summenpegel der PLS entspricht. Alternativ kann auch
weiterhin der A-Pegel gemal PLS in jedes der Okiavbander gesefzt werden.

¥P 531133 NFS31-133 CNOSSOS-EU  sonROAD-18  SRM2  H.nd
slobal DIN  RLS-90 RLS-19 PLS  vDI S03aTRap Schall03 ISC
Emissionsberechnung nach Parkplatzlarmstudie 2007 ~

Ausbreitungsberachnung nach | CHNOSS0QS /BUB I RVS 2019~

[JA-summenpegel auf alle Frequenzbénder verteilen

1.3.3 Neuerungen bei der Schiene gem&B CNOSSOS-EU bzw. BUB, BEB, BUF
(Deutschland)

e Datenbank fir Schienenfahrzeuge aus Spanien implementiert, gemaB der Versffentlichung:
Guia para la aplicacién del método CNOSSOS-EU en la modelizacion del ruido producido por las

circulaciones ferroviarias en las infraestructuras de ADIF y ADIF AV

1° EDICION: ENERO 2022
e Briickenzuschlag: CNOSSOS-EU 2021 /1226 definierten den Briickenzuschlag fir Schienenfahrzeuge

neu. Da aber fur viele Bricken noch keine geeigneten Brickenibertragungsfunktionen vorliegen, kann
der dlte, einfachere Brickenzuschlag wieder verwendet werden. Zu beachten ist, dass nur der alte
ODER der neue Briickenzuschlag Verwendung finden kann. Eine gleichzeitige Verwendung des alten und
des neuen Briickenzuschlages ist nicht sinnvoll.

CMNOS505-EU: Beitrdge far die Schienenstrecke

MName |Zusch|ag-Variante 107 |

Briickenzuschlag kein Briickenzuschlag ~
Briickenzuschlag (veraltet) ohne Makname, Beton od. Mauerwerk, Schwellengleis im Schotterpett +2 dB
Kurvenkreischen Kein Kurvenkreischen ~
Crhiananranhait ]

e Anzeige der Emission eines CNOSSOS-EU-Schienen Elementes. Die Emission eines CNOSSOS-EU-
Schienenelementes hangt wesentlich auch von den Streckenzuschlagen ab. Um dem Rechnung zu
fragen, wird in dem Dialog des Schienenelementes die Emission unter Verwendung des
Streckenzuschlags berechnet, der zwischen dem ersten und dem zweiten Knoten angegeben ist. Sind
weiteren Abschnitten der Streckengeometrie andere Zuschlage zugewiesen, so ist die angezeigte
Emission nur ein grober Hinweis auf die Emission des Elementes. Der Name des Zuschlages, der zur
Berechnung verwendet wird, wird im Dialog angezeigt.

= Eingabe
(®) Zugdaten () Spekiren

Lw'eq TA/IB(A)
Freie Strecke

v | | Tag |

Streckenzuschlage

Liste der Zuschlage
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e CNOSSOS-Schiene: Fir die Umrechnung der Welligkeiten in Frequenzen kann der Anwender jefzt aus
verschiedenen Algorithmen auswdahlen.

Allgemein Stralie

Streckenbeitrige

Schienenfahrzeuge

Umrechnung Welligkeiten nach Frequenzen:

lineare Interpolation

nach BUB (Deutschland)

abhangig vom Fahrzeug/Land (Kompatibilit:

o Berechnung gemdaB BUB 2021

o Berechnung durch lineare Interpolation

o Wie bisher (hier entschied das Fahrzeug wie umzurechnen war. Fahrzeuge nach BUB verwendeten
die Vorgehensweise der BUB, alle anderen verwendeten lineare Interpolation. Aus Kompatibilitat gibt
es diesen Modus auch weiterhin.

e Konvertierung der Schall03-Schienenfahrzeuge nach BUB (CNOSSOS-EU) -Schienenfahrzeuge: Die
Schall03-Schienenelemente und -StraPenbahnelemente kénnen inklusive der Zugdaten in die BUB

(CNOSSOS-EU)-Schienenelemente Gberfthrt werden via Elementtyp éndern.
Aktuell wird die Uberfihrung nach folgendem Schlissel durchgefihrt:

Schall 03 - Kategorie BUB (CNOSSOSEU) - Kategorie
KatOO1 -1 86— BUB 3a

KatO02 -1 88 — BUB 4a

Kat002 — 2 8/ -BUB 4

KatQ03 -1 84 - BUB 2a

Kat003 - 2 84

Kat003 - 3 84

Kat004 -1 82 —BUB la

Kat004 - 2 81 -BUB 1

Kat005 -1 Q1 -BUB 6

Kat005 - 2 Q1

Kat006 — 1 89 = BUB 5 — 6 Achsen
Kat006 — 2 89 — BUB 5 — 4 Achsen
KatO06 - 3 89 — BUB 5 — 8 Achsen
KatO06 — 4 89 —BUB 5 — 10 Achsen
KatO06 — 5 89 —BUB 5 — 12 Achsen
KatQ07 -1 Q7 — BUB Qa

KatQO7 - 2 Q6 -BUB @

KatQ08 -1 Q5 —BUB 8a

Kat009 — 1 Q3 - BUB 7a

Kat00Q — 2 Q2 -BUB 7

KatO10 -1 99 —BUB 10a

KatO10 - 2 100 - BUB 10b
KatO10 - 3 98 —BUB 10

KatO10 -4 98

KatOTO -5 Q9

KatO1O -6 Q9

KatO1O -/ Q8

Kat021 =1 101 —BUB 11
Kat022 -1 102 -BUB 12
Kat023 -1 103 -BUB 13

Kat024 -1 101

Falls dieser vorgegebene Zuweisungsschlissel angepasst werden muss, kann dies Gber die IMML.ini

Datei durchgefuhrt werden. Im Abschnitt SO3NachSchCnos kénnen die Verlinkungen angepasst werden.

e Konvertierung der BUB (CNOSSOS-EU) Strabenbahn-/Schienenfahrzeuge nach SchallO3: Die BUB
(CNOSSOS-EU) Schienenelemente ,Schiene / CNOSSOS-EU" kénnen jetzt auch inklusive der
Zugdaten in die Schall 03 Schienenelemente ,Schiene / Schall03” und ,StraBenbahn / Schall03”

Uberfihrt werden {,Elementtyp éndern”).
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Aktuell wird die Uberfihrung nach folgendem Schlissel durchgefihrt:

BUB (CNOSSOS+EU) - Kategorie

Schall 03 — Kategorie

81 -BUB 1 Kat004 - 2
82 —BUB la Kat004 — 1
83 -BUB 2 Kat003 = 1
84 —BUB 2a KatO03 -1
85 -BUB 3 KatOO1 -1
86— BUB 3a KatOO1 -1
87 -BUB 4 Kat002 - 2
88 —BUB 4a Kat002 — 1
89 —BUB 5 — 4 Achsen Kat006 — 2
89 — BUB 5 — 6 Achsen Kat006 - 1
89 — BUB 5 — 8 Achsen Kat006 - 3
89 —BUB 5 — 10 Achsen Kat006 — 4
89 — BUB 5 — 12 Achsen Kat006 = 5
Q0 — BUB 5a KatO06 - 5
Q1 -BUB 6 Kat005 — 1
Q2 -BUB/ KatO0Q — 2
Q3 —BUB 7a KatO0Q — 1
Q4 -BUB 8 KatO08 — 1
95 - BUB 8a Kat008 - 1
Q6 -BUB @ KatQO07 - 2
Q7 —BUB Qa Kat007 -1
98 —BUB 10 Kat010 -3
9% —BUB 10a Kat010 = 1
100 - BUB 10b Kat010 = 2
101 —BUB 11 Kat021 =1
102 -BUB 12 Kat022 — 1
103 -BUB 13 Kat023 -1

Falls dieser vorgegebene Zuweisungsschlissel angepasst werden muss, kann dies tber die IMML.ini

Datei durchgefihrt werden. Im Abschnitt ,SchCnosNachS03s" kénnen die Verlinkungen fir die

StraPenbahnen angepasst werden. Im Abschnitt ,SchCnosNachSO3n” kénnen die Verlinkungen fir die

Zige angepasst werden.

BUB, BEB, BUF (Deutschland)

Weitere Neuerungen und Optimierungen der Elementbibliothek CNOSSOS-EU bzw.

Textliche Anpassung der Statistikiabellen fir die Fassadenberechnung: Der Text der Statistik-Methode ,C:

Belastung nach CNOSSOS 2021" wurde in ,C: Belastung nach Median” umbenannt.
In den Statistikiabellen wurden die Texte wie folgt umbenannt:

e, Methode END - hochstbelastete Fassade ist maBgebend.”
> ,A: Alle Bewohner an héchstem Fassadenpegel (END 2002 /49 /EG)"
e ,Methode VBEB — den Fassaden werden anteilig Bewohner zugeordnet.”
-> ,B: Bewohner auf dlle Fassadenpegel verteilt (VBEB)”

e Methode CNOSSOS 2021 - den Fassaden werden anteilig Bewohner zugeordnet.”

- ,C: Bewohner auf obere Hélfte des Medians der Fassadenpegel verteilt (BEB, EU-Richtlinie

2021/1126, CNOSSOSEU)”

Die Definition der Farbskala wurde erweitert. Wenn aus einem Pegelwert die zugehorige Farbe bestimmt
werden soll, so kann nun gewahlt werden:

o Der Pegelwert zur Bestimmung der Farbe unmittelbar verwenden

o Den Pegelwert gemaf3 BEB 2021 runden und mit dem gerundeten Wert die Farbe bestimmen
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Farbskala definieren

Skala |
Vorlage laden Farbschema laden

Bezeichnung

DIN 45682 BUB/BEB

Text! |Pegel

Text2 [aB(a)

Skalierung Raster unabhangig (linear Teilung) ~

o
.4

Anzahl Stufen

Grenzen
Skala Raster
Untere Grenze | 45,00 | 0,00
Obere Grenze [ 75,00 | 110,00
Schritweite 3,00
Farbstufe bestimmen ‘Wert erst runden ~
Wert direkt verwenden
[ 1-spaltio

[ variable Texte

e Schallabsorptionsgrade von Larmschutzwanden gem. , LAFHinweise zur Larmkartierung, Dritte Fassung
vom 27.01.2022, Tabelle 9" wurden erganzt. Diese Werte finden sich der Spekiren-Datenbank
JLAI_2022.IRK”, die im Lieferumfang enthalten ist.

o Rasterstatistik: Fur die Rasterstatistik wurden drei neue Funktionen ergénzt.

Raster-5tatistik

“erteilung lber Skalierungsstufen Cptionen
() Anzahl Rasterpunkte Statistik Methode:
(®) Flache /m? Alle Rasterpunkte beriicksichtigen

Alle Rasterpunkte beriicksichtigen
Rasterpunkie in Hausern ignorieren
gemar BEB 2021

Ausgabe fur . gemall BEB 2021 (Fluglarm)

Gesamtes Raster
‘u’erschiedene Mutzungen
[ Einzelne Mutzungsgebiete

Einwohner

0K Abbrechen Hilfe

o Rasterpunkte in Hausern ignorieren: Rasterpunkte, die innerhalb eines Hauses liegen werden nicht in
die Statistik mit einbezogen.

o gemdB BEB 2021: Rasterpunkten, die innerhaln von Gebduden liegen, und fir die keine
Berechnung der Pegel erfolgt, wird bei der Ermittlung der Flachenanteile der niedrigste Pegel der
angrenzenden Ratserpunkie zugewiesen.

o Gemal BEB 2021 (Fluglérm): Larmkartierung gem&B BUF — Belasteten-Analyse gemaf BEB: Ist jetzt
in Rasterkalkil integriert. Wichtig: Als Lage-Parameter ist folgende Einstellung zu wéhlen: Lage von IP
gemdh BEB (2021). Hinweis: Bei komplexen Gebdudegeometrien kann der Gebdudeschwerpunkt
auBerhalb der Grundflache liegen. In diesem Fall konnte bisher keine Analyse durchgefihrt werden.
Jefzt wurde fir solche Falle die Méglichkeit erganzt (Dialog Einstellungen | Umgebung | Berechnung),
die Lage des Schwerpunkis im Gebdude zu erzwingen. Diese Funktion fritt nur in Aktion, falls der
Schwerpunkt auBerhalb des Gebdudes liegt. Ansonsten bleibt der Schwerpunkt unverandert.

1.4 Elementbibliothek Fotovoltaik

Die Elementbibliothek Fotovoltaik zur Berechnung der Blendwirkung von Fotovoltaikanlagen ist nun auch in
der englischsprachigen Version von IMMI verfigbar. Die IMMI-Online-Hilfe dazu wurde ebenfalls vollstandig
erganzt und ins Englische Ubersetzt. Um mehr Uber die Berechnung der Blendwirkung von Fotovoltaikanlagen
zu erfahren, empfiehlt sich die Aufzeichnung zum Webinar, welches Gber folgenden Link abgerufen werden

kann: https://attendee.gotowebinar.com/recording/21812346/4664457485.
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1.5 Windenergieanlagen — Regelwerk fir GroBbritannien

Fir Windenergieanlagen wurde das Verfahren gemafd

A Good Practice Guide to the Application of ETSU-RQ7 for the Assessment and Rating of Wind Turbine
Noise vom Institute of Acoustics, United Kingdom vom Mai 2013

erganzt. Dabei wurden die Anforderungen in Abschnitt 4.3 des leitfadens umgesetzt. Im Element der
Windenergieanlage (Elementbibliothek ISO 9613-2) wurde unter Berechnungsgrundlage die
Auswahlmaglichkeit IOA Good Practice Guide on Wind Turbine Noise (UK] ergénzt.

Eingabe: Windenergieanlage X
WEAIDOT [ 1] = abe
) () erweitert
Bezeichnung:
Schallquelle Lw /dB(A)
Tag
Darstellung *%i | Standard ~
S Nacht
[JUnsicherheiten aktivieren
Bezeichnung anzeigen o

O g anzeig [ 1,60

Berechnungsgrundlage
Gruppe £ Gruppe 0 - (130 9613-2 (i ]
Kennzahl 0 (130 9613-2 [ Alternatives Verfahren O
Wirkradius /m 99599 (180 9613-2 [ Interimsverfahren O

(® |0A Good Practice Guide on Wind Turbine Moise (UK) O

hohe Geb3ude/hoch gelegene Quellen
) Richtwirkung

Koordinatensystem Globales System w

[JRichtwirkung aktivieren
[Nz absolut ) ) )

Keine Richtwirkung
xim 562571, 65
: Richtwirkung definieren
yim 5513211,19
Vektor der Richtwirkung im Lageplan anzeigen

zrel/m 120,00

Beurteilung

LSV Strafienlarm
[JTagesgang
OK Abbrechen Hilfe -

Basis fur dieses Berechnungsverfahren ist die ISO 96 13-2 unter Verwendung von Oktavspekiren.

Bei Auswahl dieses Verfahren werden folgende Nebenbedingungen beriicksichtigt, welche auch tber den i-
Buuton angezeigt werden:

e Berechnung in Okiaven

e G=0bzw. G=0,5

e Cmet=0dB

e Hinderniswirkung max. 2dB

e Bei konkavem Gelande erhoht sich der Immissionspegel um 1,5 dB (bei G = 0) bzw. 3 dB (bei G =
0,5).
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1.6 Neuerungen seit IMMI 2021

1.6.1 Neue Elementbibliothek fir Osterreich: CNOSSOS-AT zur Berechnung von Fluglérm

Am 15.10.2021 wurde das neue &sterreichische Regelwerk zur Berechnung von Fluglarm ,CNOSSOS-AT —
Larmbewertungsmethoden fir den Bereich Fluglarm” verdffentlicht.

Dieses Regelwerk beschreibt ,die Vorgehensweise bei der sterreichischen Umsetzung der Anderungen des
Anhang Il der EURichtlinie 2002/49/EG in Bezug auf gemeinsame Larmbewertungsmethoden zur
Anpassung an den wissenschaftlichen und technischen Fortschritt”.

Uber diesen Aufgabenbereich hinaus ist dieses Regelwerk in Osterreich auch zu nutzen bei
Genehmigungsverfahren und Untersuchungen.

In IMMI wurde dieses Regelwerk umgesetfzt und steht als neue Elementbibliothek zur Verfigung.

Parallel zur Erstellung dieses Regelwerks wurde auch ein Testflugplatz konzipiert. Dieser Testflugplatz
enfspricht in weiten Teilen dem Tesiflugplatz der BUF, wobei aber die gednderten afmosphdrischen
Bedingungen zu bericksichtigen waren und zusatzlich auch NAT-Berechnungen Gberprift wurden. Fir 20
ausgewdahlte Immissionspunkte waren diese Grofen zu bestimmen:  SEL, LD, IN, NAT. Dabei war jeweils
eine Toleranz von 0,5 dB bzw. 0,5 (NAT) einzuhalten. Angestrebt wurden allerdings maximale
Abweichungen von O, 1 dB bzw. 0,1 NAT). IMMI erfillt an allen Aufpunkten die scharfere Bedingung und
hat somit das Uberpriffungsverfahren erfolgreich absolviert. Der Testflugplatz ist im IMM-
Installationsverzeichnis im Unterordner Testcases zu finden.

1.6.2 Neues Makro: Hochspannungsleitungen generieren

Um Gerdusche (,Knistern”) von Korona-Entladungen an Hochspannungsfreileitungen zu modellieren, kann
jetzt ein Hilfsgenerierungstool an die Hand gegeben werden. Mit diesem Tool kénnen die Freileitungen als
Linienschallquellen modelliert werden. Der Verlauf der Kettenlinien wird hieriber automatisch generiert.

Uber das Meni Extras| Hochspannungsleitungen generieren wird der Dialog zur Verfigung gestellt. Uber
diesen Dialog kénnen Hochspannungsmaste generiert und dariber die gewiinschten
Hochspannungsleitungen zwischen den einzelnen Masten definiert und generiert werden. Im Lageplan
werden die Linienschallquellen somit direkt aufgenommen und stehen somit direkt fir Berechnungen zur
Verfigung.

Die Vorgehensweise:
1) Mast-Generierung
2] Leitungs-Generierung
3) Schallquellen beschreiben

4) leitungselemente erzeugen.

Seite Mast-Generierung

Hier werden die einzelnen Hochspannungsmaste fir die Hochspannungsleitungen definiert. Auf der linken
Seite wird die Mastliste angezeigt.
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Hochspannungsleitungen >

Mast-Generierung  Leitung-Generierung Schallquellen “beschreiben”

Mast-Liste Mast-Definition
o | | @ @ Mame: |I'u'|ast1
Nr [Name x[m] 558729, 62 e
{1 Mast1 |y [ ss11847,10
2 M2
3 M3 zrel [m] 0,00 [TJzabsolut
Achswinkel [*]: 0,00

Ebenen-Definition

o | | -
Mr. |Mame Héhe [m] | Aufhange-Punkie -Parameter
2|E2 41,00 2 =
3|E3 51,00 1 =
< >
Leitungs-Element(e) erzeugen
OK Abbrechen Hilfe Setup &ffnen Setup speichern

e Plus Minus: Uber die Schaltflédchen Mast hinzufigen und Letzten Mast entfernen kann die Mastliste
erweifert oder wieder reduziert werden. Fir jeden einzelnen Mast kann auf der rechfen Seite Mast-
Definition dieser weiter spezifiziert werden.

o Einfigen Entfernen: Uber die Schalflachen Mast einfiigen und Akiuellen Mast entfernen kann ein Mast in
die Liste eingefigt bzw. aus der Liste entfernt werden.

o  Uber das Eingabefeld Name wird jedem einzelnen Mast ein Name zugewiesen.

o  Uber die Eingabefelder x [m], y [m] und z rel [m] und der Schaltfléiche z absolut wird der Standort des
Mastes Uber eine Koordinatendefinition festgelegt.

Hinwesis: Uber das PopUp-Menii (rechte Maustaste] im Lageplan und der Funkfion Koordinaten in die
Zwischenablage kopieren kénnen die x- und yKoordinaten eines Mastes aus dem Lageplan heraus
Ubernommen werden. Im Lageplan dazu an die gewinschte Stelle mit der Maus gehen und die rechte
Maustaste dricken.

e Button: Werte iibertragen: Uber die Schalffléiche kénnen folgende Eingabehilfe-Funktionen angewendet
werden: Ebenen-Definition vom Vorgénger ibermnehmen: Hier wird die komplette Definition der Ebenen
des Vorgangermastes fir den ausgewdhlten Mast ibernommen. Koordinaten aus Zwischenablaoge
einfigen: Wurde die lageplan-Funktion Koordinaten in die Zwischenablage kopieren ausgefihrt, kénnen
diese Koordinaten hieriber in den ausgewdhlten Mast tbernommen werden.

o  Uber das Eingabefeld Achswinkel kann ein Korrekturwinkel gegen den Uhrzeigersinn eingegeben
werden. Die Grundausrichtung des Mastes wird automatisch so vorgenommen, das der akiuelle Mast
sich am nachsten Mast ausrichtet und der letzte Mast am vorletzten Mast orientiert. Diese
Grundausrichtung kann dann tber den Achswinkel noch korrigiert/angepasst werden.

o Uber der Ebenen-Definition werden die einzelnen Ebenen des vorliegenden Mastes spezifiziert.
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Button: Plus Minus: Uber die Schalifléchen Ebene hinzufigen und Letzte Ebene entfernen kann die
Ebenen-liste erweitert oder wieder reduziert werden. Jede Ebene wird iiber den Namen, die Hohe, die
Anzahl der Aufhénge-Punkte und die Aufhdéinge-Punkt Auslage-Position und —Offset spezifiziert. Uber die
Spaltle Name kann jeder Ebene eine Bezeichnung mitgegeben werden. Uber die Spalte Héhe [m] kann
jeder Ebene eine Hohe in Meter zugewiesen werden. Uber die Spalte Authénge-Punkte wird die Anzahl
der Authénge-Punkte jeder Ebene spezifiziert. Es kénnen pro Ebene max. 6 Authdnge-Punkte vergeben
werden. Uber die Spalte Authénge-Parameter steht ein weiterer Dialog Einstellung der Parameter fir die
Authénge-Punkie einer Ebene zur Verfigung.

Einstellung der Parameter fir die Aufhdngepunkte einer Ebene >
1. Auslage-Position / -Offset [m; [ TR | 0,00
2. Auslage-Position /-Offset [m]: | -5,00 | 0,00
3. Auslage-Position /-Offset [m]: | 4,00 | 0,00
4. Auslage-Position / -Offs et [m]: | 15,350 | 0,00
DK Abbrechen

Uber diesen Dialog muss fir jeden Aufhénge-Punkt in einer Ebene die Auslage-Position und —Offset in
Meter eingegeben werden. Uber das Eingabefeld Auslage-Position wird der Abstand in Meter von Mast
Mittelpunkt zur Position der Auslage definiert. VWobei negative Werte den linken Ast [Richtung vom
aktuellen Mast zum néichsten Mast) und positive Werte den rechten Ast der Auslage bestiicken. Uber das
Fingabefeld Auslage-Offset wird der Abstand in Metfer von Ebene zu abgehdngter Leitung definiert.
Wird der Offset mit dem Wert Null bestiickt, wird der Aufhénge-Punkt direkt auf Ebenen-Hohe definiert.

Seite Leitung-Generierung

Hier werden die einzelnen Hochspannungsleitungen zwischen den Masten definiert.

Hinweis: Um Leitungen Uber ihre Authdngungen spezifizieren zu kénnen, missen vorab Maste erstellt werden
(Seite: Mast-Generierung)!

Hechspannungsleitungen X
Mast-Generierung Leitung-Generierung  Schallquellen "beschreiben”
Leitungs-Liste Leitung-Definition
B MName: L3
Nr |Name Elementgruppe: Gruppe 0 v
1 Leitung 1 [JErdseil
2 L2
) Definition der Aufhangungen
4 L4 e =
H|L5
S III? Mr. | Aufhangung Durchhang [m]
i Mast 1| E1|P3 20,00
2M2|E1|P3 20,00
3/M3|E1|P3
< >
Leitungs-Element(e) erzeugen
oK Abbrechen Hilfe Setup dffnen Setup speichern
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Auf der linken Seite wird die Leitungs-liste angezeigt. Jede einzelne leitung kann Gber mehrere Maste gefihrt
werden, wie auch die realen Leitungen von Mast zu Mast gefthrt werden.

e Button Plus Minus: Uber die Schaltfldchen Leitung hinzufigen und Letzte Leitung entfernen kann die
leitungs-Liste erweitert oder wieder reduziert werden. Fir jede einzelne Leitung kann auf der rechten Seite
leitung-Definition diese weiter definiert werden. Auf der rechten Seite Leitung-Definition wird jede
einzelne Leitung und deren physikalischer Verlauf definiert.

o  Uber das Eingabefeld Name: wird jeder einzelnen Leitung ein Name zugewiesen. Dieser wird dann
auch bei der Elementerzeugung dem IMMI-Element zugewiesen.

o Uber das Auswahlfeld Elementgruppe wird jeder einzelnen Leitung eine Elementgruppe zugewiesen.

o Uber die Schaliflache Erdseil kann eine Leitung als Mitrellinie, das sogenannte Erdseil, ausgewiesen
werden. Eine solche Leitungsmittellinie wird als Hilfslinie generiert.

o Uber den Bereich Definition der Authéingungen wird der physikalische Verlauf der Leitung tber die

einzelnen Maste speziﬁzierf.

e Button Plus Minus: Uber die Schalffléichen Authdngung hinzufiigen und Letzte Authdngung entfernen kann
die Aufhdngungsliste erweitert oder wieder reduziert werden.

e Button: Authdingungen iibertragen: Uber die Popup-Meni Schalifiéiche kann die Eingabehilfefunktion
Aufhangungen Gber ersten Eintrag automatisch vorbesetzen angewendet werden. Hieriber kann die
komplette Spalte Authéngung ab dem zweiten Einfrag automatisch Uber den ersfen Einfrag vorbesetzt
werden. Eine aufwéandige Einzelbesetzung der Authéngungen kann somit umgangen werden.

e Button: Durchhénge aus erster Leitung iibernehmen: Uber die Popup-Meni Schalifldche kann die
Eingabehilfefunkiion Durchhange aus erster Leitung Gbemehmen angewendet werden. Hieriber kann die
komplette Spalte Durchhang [m] mit den Werten der ersten Leitung vorbesetzt werden. D.h. die
Durchhang-Spalte muss nur bei der ersten Leitung vordefiniert werden und kann dann hieriber auf die
weiteren Leitungen Ubertragen werden.

e Uber die Spalte Authéngung wird diese iber ein Auswahlfeld, welche den Mast, die Ebene und dem
Authénge-Punkt auflistet, ausgewdhlt. Mast-Name, Ebenen-Name und Authénge-Punkt werden mit dem
Zeichen ,|" gefrennt aufgelistef (z. B.: ,Mast 1 | Ebene 1| P17).

o Uber die Spalte Durchhang [m] wird der Durchhang zwischen dem aktuellen Aufhéinge-Punkt und dem
nachsten definiert. Aus diesem Grund besitzt die letzte Aufhéngung auch kein ,Durchhang” Eingabefeld.
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Seite Schallquellen beschreiben

Hier werden zusaizliche Parameter fir das Erzeugen von Leitungselementen zur Verfigung gestellt.

Hechspannungsleitungen X

Mast-Generierung Leitung-Generierung Schallquellen “beschreiben”

Einstellungen

Maste als Hilfslinien erzeugen
Elementtyp der Leitung({en): LIQi - Linien-S0Q 1S0 9613 w~

CQuellendaten der Leitungi{en): Quellendaten eingeben

Leitungs-Element(e} erzeugen

oK Abbrechen Hilfe Setup 6ffnen Setup speichern

o  Uber die Schaliflache Maste als Hilfslinien erzeugen kénnen die Maste, welche fir die Definition der
leitungen herangezogen werden als Hilfslinien erzeugt werden. Hiermit Iésst sich der Leitungsverlauf
schéner visualisieren.

e Uber das Auswahlfeld Elementtyp der Leitung(en): wird der Elementtyp fiir die Leitungselemente
ausgewahlt. Als Standardwert wird der Elementtyp LIQi — Linien-SQ /ISO 9613 vorgeschlagen.

o Uber die Schalflache Quellendaten eingeben kénnen die Quellendaten der Leitunglen) fiir den
ausgewdhlten Elementtyp initiiert werden. D.h. es kénnen z. B. die Emissionswerte schon beim Erzeugen
der Elemente mit besetzt werden.

Hinweis: Die Quellendaten werden nicht mit der Konfigurationsdatei des Dialogs gesichert und missen
deshalb grundsaizlich nach dem erneuten Offnen des Dialogs neu gesetzt werden.

Schaltflache Leitungs-Element(e) erzeugen

Hier wird jede einzelne Leitung aus der Lleitungs-liste als Schallquellenelement generiert und im Projekt

aufgenommen. Folgende Punkie werden hierbei abgearbeitet:

e Jede einzelne leitung in der Lleitungs-liste wird als separates Element im aktuellen Projekt angelegt.

e Falls die Funktion Maste als Hilfslinien erzeugen oktiv ist, wird jeder Mast, welcher Gber die Definition
der Authangungen ausgewdhlt wurde, Gber Hilfslinien erzeugt.

e Voreingestellter Elementtyp wird erzeugt und die Quellendaten tbernommen.

e Die einzelnen Authange-Punkie werden geometrisch tber Mast, Achswinkel, Ebene, Hohe, Auslage-
Position und Auslage-Offsef ermittelt.

e Zwischen zwei benachbarten Authange-Punkten wird Gber den Durchhang die Kettenlinie ermittelt und
Uber 16 Stitzpunkien generiert.

o Sefup &ffnen und speichern: Uber die Schalfléichen Setup 6ffnen und Setup speichern kénnen alle
Einstellungen des Dialogs als Konfigurationseinstellungs-Datei abgelegt und zu einem spateren Zeitpunkt
wieder gedffnet werden.

Das Leistungsmerkmal Hochspannungsleitungen generieren ist als Option zum bestehenden IMMI-Version

erwerbbar.
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1.6.3 MaBgeblicher AuBenlarmpegel (MALP) nach DIN 4109

Raster

Das MALP Raster hat jetzt drei Schichten; MALP Tag, MALP Nacht, MALP Maximum. Im Dialog der Plan-
Anzeige Optionen kann die gewinschte Schicht ausgewdhlt werden.

Plan-Inhalt festlegen

2D Plan Schichten

() Lageplan (® DIN 4109 (2018)
IPKT-Berechnung (O DIN 4109 (2018) (Tag)
Fassadenberechnung () DIM 4109 (2018) (Macht)

(® Raster

Im Raster ist die Variante gespeichert, mit der das Raster gerechnet wurde. Wird ein Raster geladen, so wird
die zugehérige Variante eingestellt und kann nicht verandert werden, solange das Ergebnis angezeigt wird.
MALP-Raster werden aber haufig aus Rastern zusammengesetzt, die mit unterschiedlichen Varianten
gerechnet wurden. (z. B. StraBenlarm und Schienenlarm). Bislang wurde fir das MALP-Raster die Variante O
eingestellt. Da dies jedoch nicht immer erwinscht ist, kann jetzt dem MALP-Raster eine der im Projekt
vorhandenen Varianten zugewiesen werden.

Zudem kann die Variante mit der das MALPRaster gespeichert wurde auch nachtréglich geandert werden.
Beim Anzeigen des MALP Rasters wird dann die neue Variante angezeigt.

Extras Einstellungen
Kalkdl ¥

Import >
Export 3
MaBgebliche AuBenldrmpegel nach DIN 4109-2 H einzelne Larmart

Sonderfunktionen 3y mehrere Lirmarten

Variante dndern

QSR >
Raster-Manager l

Immissionspunkt

Bei Immissionspunkfen kann das MALP Ergebnis jetzt in zwei verschiedenen Listen angezeigt werden.
e Die Kompoakie liste: gibt fir jede Larm-Art den Tag und den Nachipegel sowie den MALP aus.
e Die erweiterte liste gibt zusatzlich fir jede Larm-Art die Pegel ,Tag+3dB" sowie ,Nacht+13dB" aus.

Gewerbelarm

Beim Gewerbeldrm konnte bislang der MALP nur Gber die Richtwerte gerechnet werden. Nun ist es, wie
auch bei StraBen- oder Schienenlarm auch maglich, mit gerechneten Beurteilungspegeln den MALP zu
berechnen. Ist die Option ,Beurteilungspegel berechnet” akiiviert, so kann eine Ergebnisdatei geladen
werden, mit deren Ergebnissen der MALP dann berechnet wird.

Gewerbe- und Industrieanlagen Beurteilungspegel berechnet
Dateiname: =

Diese Funktion steht fir Raster und IP Berechnungen zur Verfigung.

1.6.4 Schneller Wechsel von Variante und Ergebnis-Schicht

Fine haufig verwendete Funktion ist der Wechsel der im lageplan angezeigten Variante. Bislang musste
hierzu der Dialog der Planeigenschaften gedffnet und dort die gewiinschte Variante ausgewdhlt werden.
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Jefzt kann die Variante auch Gber das PopUp-Meni der lageplan-Achsen gedndert werden:

Ansicht zur Planausschnitt-Liste hinzufigen

Variante auswahlen ¥ Variante 0
Schicht auswahlen Strasse

Malstab dndern Gewerbe

Ausschnitt (Lupe +)
Zoom Reset (Lupe -)

~  Schiene

Achsen aus

Plan-Gitter

Noch schneller kénnen die Varianten mit der Taste <F7> gewechselt werden. Durch Dricken dieser Taste
wird die nachste Variante angezeigt. (<F7> wechselt zur nachsten Variante, <Shift F7> zur vorherigen)

Ist ein Ergebnis geladen, so kann die gewinschte Schicht ebenfalls mit dem PopUp-Meni des Lageplans
angefeigt werden.

Ansicht zur Planausschnitt-Liste hinzuflgen

Variante auswihlen
Schicht auswahlen > [+ DIN 4109 (2018)
DIN 4109 (2018) (Tag)

DIN 4109 (2018) (Macht)

Malistab dndern

Ausschnitt (Lupe +)
Zoom Reset (Lupe -)
Achsen aus

Plan-Gitter

Noch schneller kénnen die Schichten mit der Taste <F6> gewechselt werden. Durch Driicken dieser Taste
wird die ndchste Variante angezeigt. (<Fé> wechselt zur néchsten Schicht, <Shift F&> zur vorherigen)

Hinweis: Ist ein kein Ergebnis geladen, so kann die Variante gewechselt werden, nicht jedoch die Ergebnis-
Schichten. Ist umgekehrt ein Rechenergebnis geladen, so kann die Schichten gewechselt werden, nicht
jedoch die Variante.

1.6.5 Spektren umrechnen

Die Funktion Andern/Spektren umrechnen im Elemente-Diclog wurde erweitert.

(Steht nur fur frequenzabhangige Industriequellen wie 1ISO 9613, CNOSSOSEU u.A. zur Verfiigung)
. & I

Nr. Name Bezeichnung Gruppe
1  EZ0i0..  Schallgnatia Rrinnan
~ENDE Alle Elemente markieren

Elementgruppe markieren
Mearkierung umkehren
Zuféllige Elemente markieren
Element fokussieren

Element zentrieren

Element splitten [Mehrfachauswahl]

Kopieren [Mehrfachauswahl]

Elementtyp &ndern

Andern [Mehrfachauswahl] >

Makros [Mehrfachauswahl] > Elementgruppe dndern

Kollektionen > Darstellung dndern

Gffnungen einsortieren > Knotenreihenfolge umkehren

Sonstiges > Knoten im Uhrzeigersinn

in die Zwischenablage Knoten entgegen Uhrzeigersinn

als Textdatei speichern Ersetzen durch REFL-Elemente
Spektrentyp umrechnen

Drucken Name: DOS »> ANSI

nach EXCEL Element vereinfachen

nach WORD Element mit Splines interpolieren

Beurteilungsparameter
Tagesgang aus Datenbank kopieren

Tagesgang mit Datenbankeintrag verknipfen

Tagesgang-Verknipfungen aufheben
| - o

Diese Funktion kann jetzt auch auf Schallquellen angewendet werden, deren Emission nur A-Summenpegel
sind. Diese A-Summenpegel kénnen jefzt auch Terz- oder Oktavspekiren verteilt werden.

Dabei gibt es drei Modi:
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o Auf lineare Terz- oder Okiavspekrten gleich verteilen
e Auf Agewichtete Terz- oder Okiavspekiren gleich verteilen

e Verteilen des A-Summenpegels gemaf eines Referenzspekirums.
Ist das Referenzspekirum ein Oktavspekirum wird das Ziel-Spekirum ein Oktavspekirum. (Terzspekiren
analog.)

1.6.6 Neue Mdglichkeiten bei den Zeichenattributen

Der Dialog zur Bearbeitung der Standard-Zeichenatiribute wurde um einige Funktionen erweitert.

Zeichenattribute

Elementtyp auswahlen:

Elementbibliothek Elementtyp
STD Ste_mda rd ~ SICN  Strale ICNOSS0S-EU Bearbeiten
E:‘ST é?r{f:guugg N TUCN  Tunnel/Cnossos
RIS | RLS.90 ~  SCcCN  Schiene ICNOSSOS-EU Liste speichem
R19 RLS-19 EQCMN  Punkt-5Q/CNOSS0S-EU -
FLS | PLarmswdie ~  LQCN  Linien-SQ [CNOSSOS-E Liste laden
VDI VDI2574,.. - }
203 achall 03 @ FQCM  Flachen-SQJ/CNOSS0S Standard Atiribute
503a Schall 03 [1990]
028 OAL 28 [1990]
5011 OMNRegel305011 [2009]
RVS  RVS 04.02.11([2006] Vorlage Aftribute
120 150 9613-2
GK DIM 45691 [GK]
SStr Schweizer Stralien

e Bearbeiten: Erlaubt wie bisher die Bearbeitung eines ausgewdhlten Zeichenatiributes.
e Liste speichem: Alle Standard-Zeichenattribute werden on eine Datei geschrieben.

e liste laden: Zeichenattribute kdnnen aus einer Datei (siehe Liste speichern) in das aktuelle Projekt geladen
werden und ersetzen die dort definierten Zeichenattribute. Mit Liste speichern und Liste laden ist somit
einfach maglich Zeichenattribute zwischen verschiedenen Projekien auszutauschen.

o Vorlage Atfribute: Hieriber kann eine Datei mit Zeichenatiributen (siehe Liste speichern) festgelegt
werden, die fir jedes neue Projekt verwendet wird. Hiermit kann sichergestellt werden, dass alle neun
Projekte die gleichen Zeichenattribute verwenden, auch wenn diese von den Standard-Attributen
abweichen.

Vorlage-Datei fir Zeichenattribute

[~] vorlage-Datei verwenden?

Dateiname:
|[c:ProgrambataiMMiwleineAtribute] | &
OK Abbrechen

Markieren Sie die Option Vorlage-Datei verwenden und geben sie eine giltige Datei mit Zeichenattributen
an.

Hinweis: Auf vielfdltigen Wunsch wurde das Standard-Zeichenatiribute des Hauses gedndert.
Staft des alten ,Ziegelstein-Musters” wird das Haus jefzt hellblau gefillt bei dunkelblauem Rahmen.
Diese Anderung gilt nur fir neve Projekte.

Anwender, die diese Anderung nicht méchten, kénnen auf der Seite Einstellungen/Kompatibilitét wieder die
alte Hausdarstellung als Voreinstellung auswahlen. Diese Anderung muss nur einmal vorgenommen werden
und gilt dann fir alle kinftigen, neven Projekte.
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2 Optimierungen in IMMI 2022

e ArcGIS (Shape)Export: Schienenelement SRM II: Fir das Schienenelement SRM Il werden die Werte LE
in dB(A] (LE_1/_2/_3), der Unterbau (TC_UB_ID) und das Gleis (TC_TRCK_ID) jefzt mit exportiert.

o ArcGIS (Shape)Export:: Schienenelement SchallO3: Die folgenden Werte fur die Auswahl der
Streckenzuschlage werden jefzt mit exportiert:
Konstant fur Geometrieabschnitte: TC_CONST
AuswahHD aus der Zuschlagliste: TC_V_IND

o ArcGIS (Shape)Export - Strabenelement sonROAD18: Alle 34 Fahrzeugkategorien werden jetzt
exportiert. (Q- und V-Werte|

e City GML-Datei (XML) Import: Die Adressenibernahme (Stralde und Hausnummer) wird jetzt auch fir
Teilhcuser beim Import unterstitzt. VWurden in einer cityGML-Datei Hauser in TeilhGuser
("consistsOfBuildingPart') zerlegt, kdnnen diese jefzt auch mit den Angaben der StraBe und Hausnummer
mit in die Elementbezeichnung Gbernommen werden. Mehrere identische Teilhduser bekommen dann ein
und dieselbe Adresse.

Die Adresserkennung beim Importieren von city GML-Dateien wurde grundsaizlich optimiert und kann jefzt
auch Adressen erkennen, welche nicht ganz das offizielle Format einhalten.

e Beim Zeichnen eines Farbrasters im Modus ,nicht inferpohert” kann jetzt um ein Rasterkdstchen ein

schwarzer Rahmen ﬁezeichnef werden.

Zahlformat Format: optimal ~
Farbmodus fiir Zahlen feste Farbe fur alle Zahlen ~

[] Rastermittelpunkte anzeigen

[ Rasterkasichen anzeigen (Rechteck-Farbraster)

oK Abbrechen

e liste der CNOSSOS-EU-Schienenfahrzeuge. Hier wurde die Spalte ,Quelle” erganzt. In dieser Spalte

wird das Regelwerk bzw. die Versffentlichung aufgefthrt, der die Fahrzeuge entnommen sind.

e Es wird ab sofort nur noch der Iconstyle ,cool style 2018 unterstitzt. Die Auswahl verschiedener Styles
ist nun nicht mehr moglich.

e QSIDateien- Import/Export:
o StraPenbahn/Schall03: Die Elemente der StraBenbahn/SchallO3 kénnen jetzt auch fir einen QSI-

Import/Export herangezogen werden. Das Format wurde vom aktuellen Element Zug,/SchallO3
Ubernommen.

o StraPenbahn und Zug — SchallO3:
Der Zuschlag des ersten Streckenabschnittes wird jefzt auch fir einen QSI- Import/Export
bertcksichtigt. (TRACK_KEY)
Die Parameter der allgemeinen Streckenzuschlage (Konstant fir Geometrieabschnitte und Zuschlag-
Auswahl) werden jetzt auch fir einen QSI- Import/Export bericksichtigr. (TC_CONST, TC_V_IND)
Die Werte Lw' fir Tag, Abend und Nacht werden jetzt auch fir einen QSI- Import/Export
berUcksichtigt. (IME_D, LME_E, IME_N)

e Segmentierte Berechnung: Der gesamte Dialog fir die Einstellungen der Segmentierten Berechnung
wurde etwas Uberarbeitet. Neu hinzugefigt wurde die Méglichkeit den gesamfen lageplan oder nur das
Rechengebiet zeichnen zu lassen.
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e Vor dem Import von Daten (z.B. Shape, QSI, etc.] in ein LEERES Projekt (ein Projekt ist leer, wenn es
keinerlei Elemente enthal) erfolgt nun die Nachfrage, ob alle Einstellungen zurickgesefzt oder

beibehalten werden sollen.

Das Projekt enthilt keine Elerente aber moglicherweise bereits vorgenommene Einstellungen

Was mdchten Sie tun
(®) Alle Einstellungen belassen

(C)Reset ausfilhren und alle Einstellungen zuriicksetzen
(O) Abbrechen

oK

e Anzeige des Reflexionsanteils in der Liste der Reflexionsanteile: Die Anteile der Reflexionen 2. und

héherer Ordnung kénnen auf jetzt zwei verschieden Arten aufgelistet werden:
o Einzeln ausweisen

o Aufaddiert ausweisen

Liste Punktberechnung Separation der Reflexionsanteile
Immissionsberechnung
Variante 0 Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung"
Tag Nacht
Direkt| 1.Ordn.| >1. Ordn.| Gesamt| Delta 2... Direkt| 1.Ordn.| >1. Ordn.| Gesamt| Delta 2...
/dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
IPkt001 1Pkt 40,2 36,3 32,4 42,2 0,5 0,0
Tabelle: Reflexionsanteile werden einzeln ausgewiesen
Liste Punktberechnung Separation der Reflexionsanteile
Immissionsberechnung
Variante 0 Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung"
Tag Nacht
Lrefl O Lrefl 0+1 Lr,A delta 1 delta 2 Lrefl O Lrefl 0+1 Lr,A delta 1 delta 2
/dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
IPkt001 1Pkt 40,2 41,7 42,2 1,5 0,5 0,0 0,0

Tabelle: Direktschall, Direktschall + Reflexionsanteil 1. Ordnung und Direktschall + 1. Ordnung + héhere Ordnungen

aufsummiert

e In den Dialogen der Spekiren-Datenbanken kann jetzt auch direkt die Notiz zum Spekirum angezeigt

werden.

Typ:

Handelsname:
Hersteller:
Oberlache:

Dicke: 55 mm
Anwendung:
Dimension:
Abstand: 50 mm

e ok meda

Mame: Mauerwerk aus Verblendziegeln, offene Stossfugen, Ziegelformat 230 x 50 x 55 mm, Wandabstand 50
mm, geflllt mit Mineralfaserplatten 50 mm dick, 100 kg / m* 20 Rayl, geschlossene Umrandung der Priflache

~

zinop BEEL | HUEID

e CNOSSOS-Streckenzuschlage. Der immer vorhandene Eintrag ,Freie Strecke” kann jefzt auch bearbeitet
(aber nicht geldscht] werden.

e Fir das Element ,Schiene” (unabhangig von der Bibliothek) kann jetzt eine weitere Darstellungsweise
gewahlt werden. Auswahl: ,Schiene neu” im Dialog der Zeichenattribute.

L]

Neue Makro-Funkfion fir ein Nutzungsgebiet: Befinden sich Gebdude innerhalb eines

Nutzungsgebietes, so kann eine Anzahl von Bewohnern auf diese Gebdude gemaf3 den Volumina der

einzelnen Gebdude verteilt werden.
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o Elementdarstellung fir punkiférmige Elemente. Wird ein Projekt geladen, so werden die maglichen
Symbole, mit denen ein punkiférmiges Element im Lageplan dargestellt werden kann mit geladen.
Symbole, die eine neuere IMMI Version mitbringt werden dann nicht zur Auswahl angeboten. Dies kann
nun erreicht werden, in dem die Standardsymbole der aktuellen IMMI Version zur Liste der Symbole
hinzugefigt werden kénnen. Benutzerdefinierte Symbole gehen dabei allerdings verloren.

Bezeichnung |SYME - Symbol

Symbol
Bild =
[ * |4 a (5*6) ~
Anzeigen als Symbol ¥
Form im 3D Viewer Wiirfel e

e Auch im Messmodus ™™ werden jefzt Konstruierhilfen angezeigt.

e Alle Elementdialoge haben nun einen Meni-Bution. Dieser liegt am rechten Rand der linken Dialoghdlfte.

Eingabe: StraBe /RLS-90

STRBO02 [ 5] Eingabs
@ n CINTY (D mE

Bezeichnung Daten kopieren von ...

Oberlohnstrafie (Briicke) Mitfall

Daten kopieren nach ...

Elementgruppen + Varianten

Darstellung [&] standard
Immissionspunkte erzeugen
Ausnahme [JFarbe [ Dicke imm
Element fokussieren
[]Bezeichnung anzeigen
Notiz zum Element
Bild des Elements
Gruppe é 'y | Strake_alte Zahlung ~
Kennzahl a

Die Funktionen ,,Nofié zum Element' und ,Bild zum Element" sind jefzt Gber diesen Meni-Button zu
erreichen.

e Berechnung von Konturfléachen: Der Dialog wurde etwas Ubersichilicher gestaltet. Die Fortschrittsanzeige
wurde in den Dialog integriert, ein eigener Dialog, der den Fortschritt der Berechnung anzeigt, entféllt.

o Raumakustik, Schallteilchenzahl. Bislang wurde die bendtigte Schallteilchenzahl tber das Volumen des
Raumes abgeschatzt. Bei groberen Hallen, wurde aber die Anzahl der Teilchen zu grofd abgeschatzt
was zu unndtig langen Rechenzeiten fihrte. Nun wird die Teilchenzahl auf 360* 180=64800 begrenzt.
Zudem kann Gber Einstellungen,/Umgebung,/Berechnung auch vom Anwender eine obere Grenze fir die
Schallteilchenzahl angegeben werden.

e Die Funkfion ,Berechnung/AUDINOM” wird nicht weiter unterstitzt. Verwenden Sie hierfir die
Funktionen:

o Multicore

o ACR und

o Segmentierte Berechnung

Alle diese Funkfionen sind miteinander kombinierbar.

e Die Funkfion ,Element &ffnen” ist jefzt auch anwendbar, wenn das Element mehr als 500 Knoten hat.
(z.B. Nutzungsgebiete, Hohenlinien)

e Benufzerdefiniertes Festlegen beim Auslagem von Raster: GroPe Raster kénnen auf Wunsch des
Anwenders auf die Platte ausgelagert werden. Bislang hat das Programm selbst entschieden, ab wann
der Anwender diese Entscheidung treffen kann. Jefzt kann eingestellt werden, ab welcher RastergroBe die
Frage erscheint, on ausgelagert werden soll.
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Berechnungen definieren und durchfihren

Auftragsliste Berechnungsart  Berechnung  Extras  Einstellungen

Aktueller Auftrag

Berechnung Optionen Info

)

Frequenz-Bewertung A-Bewertung E
Modus Immissionspegel ~
Anzeige wahrend der Berechnung Ausschnitt beibehalten ~

[ Lizenz Hardkey Priifung vor der Berechnung abwarten

ZE-

[ Warnungen unterdriicken

©

Frage nach Auslagerung des Rasters, wenn Raster gréfer als /MByte: 1024

e Die Anpassung der Emission einer Schallquelle tber einen Messpunkt ist jetzt auch fur Quellen aus der
Bibliothek CNOSSOS maglich.

Element auswihlen

Elementtyp Linien-5Q /[CNOSS0S-E 1 Elemente

Punkt-SQ /S0 9613 1 | LQCN001 Schallguelle Gruppe 0
Punkt-5Q /CNOSS0S-EU 2 -EMNDE DER LISTE -

Linien-SQ /ICNOSS0OS-E 1

e Fir alle Elemente aus der Bibliothek ,Larm in Arbeitsraumen” wurden die Blockfunktionen nachgerustet.

e Reflexionen am Hausdach: Wird die Reflexion am Dach eines Hauses aktiviert und ist die Reflexion des
Hauses nicht akfiviert, so erfolgt jetzt die Frage, ob auch am Haus selbst die Reflexion eingeschaltet
werden soll. Wird diese Frage mit JA” beantwortet, so wird die Reflexion am Haus akfiviert. Die
Reflexionsparameter des Dachs werden aber nicht auf das Haus Gbertragen, da diese im Allgemeinen
unterschiedlich sind.
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3

Korrekturen in IMMI 2022

BUF — Segmentierung: Falls die Segmentierung einer Flugstrecke auf der Landebahn nicht maglich ist,
wurde bisher die akiuelle Lufffahrzeugklasse dieser Flugstrecke Gbersprungen. Jefzt wird die
Segmentierung der Flugsirecke auch dann durchgefihr, falls es keine Beitrége von der Rollstrecke gibt.

RLS-19 — Import/Setzen der ,Zulassige Hochstgeschwindigkeit fir Motorréder in km/h...": Die zulassige
Hochstgeschwindigkeit fir Motorrader in km/h wurde beim Import oder Sefzen iber Blockfunktion auf
100 km/h begrenzt. Dieser Fehler wurde korrigiert.

3.1 Korrekturen seit IMMI 2021

Anzeige negativer Umweg: Die Anzeige ,negativer Umweg bei Gelandegitter” war nicht mehr
zuganglich. Die letzte vorgenommene Einstellung wurde bei der Berechnung korrekt ausgewertet, konnte
aber vom Anwender nicht umgestellt werden. Der Schalter kann jetzt wieder angewahlt werden.

Digitale Geldnde Modelle (DGM Gitter)

[ Profilschnitt im Digitalen Gelandegitter optimieren i

negativer Umweg bei Gelandegitter berlicksichtigen

Reflexionen am Hausdach: Bei Reflexionen an den Giebelseiten von Hausdéchern konnte es vorkommen,
dass die reflektierende Seite — immer die nach aufden weisende Giebelseite — nicht korrekt besetzt
wurde. Dadurch wurden am Hausdach teilweise falsche Reflexionen berechnet. Das ist jetzt korrigiert.

Segmentierte Rasterberechnung: VWurde ein Raster segmentiert berechnet, das nicht tber den gesamten
Lageplan definiert war, so wurde der Uberstand um das zu berechnende Gebiet an den linken, rechten,
oberen und unteren Randem des Rasters zu klein berechnet. Dadurch kann es zu Unsfetigkeiten in der
Rasterkarte. Dieses Problem ist jefzt behoben.

Linienquellen in der Langen Liste: Bei der Anzeige der Ergebnisse von Llinienquellen in der Langen Liste
wurden nicht korrekt durchnummeriert. Die Anzeige der Ergebnisse war korrekt lediglich die laufende
Nummer des Abschnitts war falsch. Die Anzeige ist nun korrekt.

Anzeige des Elementnamens: Wurde der Name eines Elementes parallel zu einem Geometrie-Abschnit
angezeigt, so wurde in einigen Fdllen die Position des Namens nicht korrekt berechnet. Der Name stand
dann nicht an der gewiinschten Stelle. Das ist jetzt korrigiert.

Bibliothek Nordic Road: Die Berechnung des Abstandsmafes Lay bei Verwendung Lagex war nicht
korrekt. Nun wird der richtige Wert verwendet.

Listen: Beim Speichern eines Eintrags in einer Liste und anschliePendem Zuriickladen in ein anderes
Projekt konnte es vorkommen, dass der Zuordnungsschlissel, der einen Eintrag eindeutig kennzeichnet
mehrfach vergeben wurde. Dadurch war eine eindeutige Zuordnung des Listeneintrags nicht mehr
moglich. Das kann nun nicht mehr passieren.

RLS-19 - Reflexionskriterium: In der akiuellen Sitzung des ,Expertenkreises Qualitatssicherung in der
Schallausbreitung (ExQS)”, ein Arbeitskreis des NALS Beirats-Sonderausschuss (NA 001 BR-02 SO),
wurde die Umsefzung des Reflexionskriteriums der RLS-19 (Abschn. 3.6) angesprochen. Es wurde
festgestellt, dass eine zusdtzliche Testaufgabe zur Prifung der Umsetzung des Kriteriums fir die (bisher
noch unverdffentlichte] DIN/TR 8999-1 erforderlich ist, die insbesondere die Interprefationsspielrdume
bei Beriicksichtigung von Reflexionen zweiter Ordnung schliefien soll. Gemeinsam mit den anderen
Software-Herstellern und auf Basis der getroffenen Vereinbarungen hat IMMI bereits vor Erscheinen dieser
offiziellen Testaufgabe die Umsetzung des Reflexionskriteriums der RLS-19 im akiuellen Update gedndert
und angepasst. Dadurch kann es — in einigen Fallen — zu Abweichungen der Ergebnisse im Vergleich zu
friheren Versionen kommen. Wir empfehlen daher allen IMMI-Anwenderinnen und -Anwendern von
IMMI, fir Berechnungen nach RLS-19 ab sofort nur noch die IMMIFVersion 2021 Update O1 zu

verwenden.
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Alle Kunden, die die RLS-19 in Ihrer Lizenz haben, wurden vorab per EMail informiert.

RLS-19: Querprofil: Falls fir RLS-19-StraPen das erweiterte Querprofil akfiviert war, so wurden auch fir
die linke StraBenseite die Parameter der rechten Seite Gbernommen. Das Querprofil war daher immer
symmetfrisch. Dies wurde jefzt korrigiert.

RLS19: Eingabe DTV, Geschwindigkeiten, Schalter vl nicht aktiviert: Bei der Eingabe der
Geschwindigkeit fir PKVWs fir den jeweiligen Beurteilungszeitraum wurde die eingegebene
Geschwindigkeit auf die Fahrzeugklassen leichte und schwere LKW ibertragen. Je nach
StraBenkategorie muss gemaP RLS-19 eine manuelle Anpassung der Geschwindigkeit fir leichte und
schwere LKW durchgefihrt werden. Ist dies — in Einzelféllen - nicht passiert, wurde mit einer falschen
Geschwindigkeit gerechnet. Dies war aber auch tber die liste der Eingabedaten ersichtlich.

Eingabe M, p, Geschwindigkeit, Schalter v! gesetzt: Fir die Eingabe von Geschwindigkeiten je
Fohrzeugklasse konnte bei Geschwindigkeiten >Q0 km/h bei Pkws die eingegebenen Geschwindigkeit
bei leichten und schweren LKWs beim erneuten Offnen des Dialoges iberschrieben werden. Dies war
aber direkt im Dialog ersichilich.

Der Schalter v wurde im Update O1 entfernt und durch einen i-Button ersetzt, der Auskunft gibt, welche
Geschwindigkeit fur leichte und schwere LKW einzusetzen ist gemal der Vorgabe der RLS-19.

SRM II: Fahrbahndecke: Die Liste der Fahrbahndecken kann vom Anwender erweitert werden. Im
Flement-Dialog der StraPen lassen sich auch diese neuen Eintrage auswdhlen. Bei Nutzung der
Blockfunktion waren aber nur die fest verdrahteten Fahrbahndecken auswdahlbar. Dies wurde jetzt
korrigiert.

Schallquellen am Haus: Hier konnte es zu fehlerhaften Zuordnungen des Elementschlissels kommen.
Beim Rechnen wurde dann eine Fehlermeldung ausgegeben, dass Elementschlissel doppelt vorhanden
sind. Dieses Problem wurde behoben.

Schalffléche Farbskala: In der Werkzeugkiste wurde in manchen Situationen die Schaltfléche fir die
Farbskala nicht angezeigt. Dieser Schalter funktioniert nun wieder.

Im Geometrie-Dialog von punkiférmigen Elementen (z.B. Immissionspunkt, Punkischallquellen] wurde eine
Auswahlbox zur Auswahl eines Koordinatensystems angezeigt. Diese Auswahl wurde aber nicht weiter
unterstitzt. Dieses Auswahl-Fenster ist nun nicht mehr sichtbar.

CNOSSOSEU: Schienenfahrzeuge: Wurde bei einem Benutzerdefinieten CNOSSOS-
Schienenfahrzeug eine Parameterauswahl geéndert, so wurden diese Anderungen nicht fur die
Fahrzeuge Ubernommen, die bereits einem Zug zugeordnet worden waren. Damit die Anderung auch fir
solche Fahrzeuge wirksam wurde, musste bisher das Fahrzeug aus dem Zuge entfernt und emeut
hinzugefigt werden. Dies ist nun nicht mehr notwendig. Sobald ein Parameter gedndert wird, wird diese
Anderung unmittelbar in alle Fahrzeuge tbermommen.

CNOSSOSEU: Streckenzuschléage fiir SchienenElemente: Die Zuordnung der Streckenzuschlage zur
Geometrie eines CNOSSOS Schienen-Elements wurde félschlicherweise so gespeichert, dass bei einer
Umordnung der Streckenzuschlage in der Zuschlagsliste, die Zuschléage im Schienenelement verandert
wurden. Solange die Reihenfolge der Zuschldge in der Zuschlagsliste nicht veréndert wurde, trat kein
Problem auf. Dieser Fehler ist nun korrigiert.

CNOSSOS-EU: Das Reflexionskriterium, mit dem verhindert wird, dass es zu Reflektionen an zu kleinen
Reflektoren kommt, ist jetzt akfiviert.

Elementgruppenrliste: Das Ldschen einer Elementgruppe konnte zu einem Absturz fihren. Das Problem
wurde behoben.

Raumakustik Modul: Steht ein Raumképer nahe einer Wand, so ist absorbierende Wirkung der Seite, die
zur Wand zeigt, nicht mit zu beriicksichtigen. In manchen Fallen wurde diese Situation nicht korrekt
erkannt und die Seite dennoch der gesamfen Absorption des Raumes zugeschlagen.

Die Datei: CnossosRailRoad.ixt wird in der akiuellen Version nicht mehr benétigt.

Berechnung JDTV (Osterreich): Im StraPentyp ,Sammel- und AnliegerstraBen” wurde fir den Parameter
KL=0.099 verwendet. Korrekt ist jedoch Kl=0.0099. Der Wert wurde korrigiert.
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e Berechnung JDTV (Osterreich): Der Schwerverkehr-Anteil bei ,StraPen mit iberwiegend iberregionalem
Verkehr” war der Nacht+Anteil falsch mit 35% angegeben. Jetzt wird korrekt der Wert 20% verwendet.

e Schallquellen am Haus: Die Funktion fihrte zu Problemen, wenn eine lizenz die Option ,ISO 9613”
nicht enthielt. Insbesondere die Verwendung von nicht frequenzabhdngigen Fléchenschallquellen fihrie
zu Abstirzen. Dies ist jetzt behoben.

Um diese Funktion verwenden zu kénnen, muss mindestens eine Bibliothek vorhanden sein, die
frequenzabhangige Flachenschallquellen bereitstellt.

o Element Briicke: Enthielt ein Projekt ein oder mehrere Brickenelemente, so konnte es bei Programmende
zu Abstirzen fohren. Das war l@stig, auch wenn kein Datenverlust zu befirchten war. Dieses Problem ist

behoben.

e Sonderfarbe fiir einzelne Elemente: \Wurde fiir ein einzelnes Flachen-Element (z.B. Haus, Flachenquelle)
eine Sonderfarbe gesetzt, so wurde félschlicherweise der Filllmodus auf ,vollstandig gefillt” gesetzt.
Dabei wurde das eingestellte Fillmuster Gberschrieben. Nun wird das Fillmuster unverandert gelassen. Es
wird lediglich die Rahmenfarbe angepasst. Wir ein Fillmusterverwendet das aus Linien besfeht, so wird
auch die Farbe dieser Linien an die Eingabe angepasst.

e KO bei CNOSSOS-EU-Elementen: Da CNOSSOS Elemente den Wert fir ,KO" nicht auswerten, sollte
das entsprechende Eingabefeld und der Schalter fur ,KO" auch nicht sichtbar sein. Beide Steuerelemente
wurden aber angezeigt. Dies geschieht nun auch nicht mehr.

o Konstruierhilfen: Diese wurden im Lageplan-Modus ,mit Scrollbars- Zoomen” nicht korrekt gezeichnet.

e Schallquellen auf Briicken: Diese Funktion funktioniert nicht, wenn ein externes Geléndemodell vorliegt.
Zur Zeit ist hierfir noch keine Ersatzfunktion imp|ementierf.

o  Offnungen: Im Dialog zur Konstruktion von Offnungen in Schallquellen wurden teilweise falsche
Gelandelinien gezeichnet. Das Guberte sich in wirren braunen Linien, welche die Grafik ganz oder
teilweise Uberdeckten. Dies ist nun korrigiert.

o Mehrfachreflexion: In manchen Sonderféllen wurde die Reflexion von Briickenplatten und abgeknickien
larmschutzwanden bei Reflexionen héherer Ordnung nicht korrekt beriicksichtigt.
Jefzt erfolgt die Berechnung korrekt.

e Schallquellen am Haus: Bei der Modellierung von Schallquellen am Haus konnte es vorkommen, dass
nach der Modellierung einige Elemente den gleichen Elementschlissel hatten. Bei der Berechnung wurde
in solchen Féllen eine Fehlermeldung erzeugt. Dieses Problem ist nun behoben.
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Bei Fragen kénnen Sie sich gerne an uns wenden:

Wolfel Engineering GmbH + Co. KG
Max-Planck-Strafle 15

97204 Hochberg

Telefon: +49 931 49708-0

Telefax: +49 931 49708-150
E-Mail: info@immi.eu

Internet: www.immi.eu

Technischer Support/Hotline:

Frau Denise Miller

Telefon: +49 931 49708-505
E-Mail: denise.mueller@woelfel. de
E-Mail Hotline: info@immi.eu
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Was bewegt Woltel?

Schwingungen, Strukiurmechanik und Akustik — das ist die Welt von Walfel. In dieser Welt sind wir die Experten.
Sie ist unser Zuhause. Uber 100 Mitarbeiter geben hier téglich ihr Bestes fir die Zufriedenheit unserer Kunden.
Seit mehr als vier Jahrzehnten unterstitzen wir Sie weltweit mit Ingenieurleistungen und Produkten zur Analyse, Prog-
nose und Lésung schwingungs- und schallinduzierter Aufgaben.

Sind Schwingungen wirklich iberall2 Jal Darum brauchen wir ebenso vielfdltige L6sungen! Ob als Ingenieurdienst-
leistung, als Produkt oder als Software — fir jede Schwingungs- oder Larmaufgabe gibt es eine spezifische
WolfeHdsung, wie beispielsweise

® simulationsgestitzte Auslegungen von Anlagen und Kraftwerken gegen Erdbeben

® Messungen der Schallemissionen von VWindenergieanlagen

® universelle Mess-Systeme fur Schall und Erschtterungen

® |armschutzgutachten und Schadstoffprognosen

® dynamische Insassen-Simulationen im Automobil und im Flugzeug

® und viele weitere branchenspezifische Walfel-Llésungen ...

Ginmi

IMMI ist ein Produkt der Waltel-Gruppe.

Alle anderen genannten und gezeigten Marken oder Warenzeichen sind eingetragene Marken oder eingetragene VWarenzeichen ihrer jeweiligen
Eigentimer und ggf. nicht gesondert gekennzeichnet. Aus dem Fehlen der Kennzeichnung kann nicht geschlossen werden, dass es sich bei einem
Begriff oder einem Bild nicht um eine eingetragene Marke oder ein eingefragenes Warenzeichen handelt.

Wolfel-Gruppe
Max-Planck-StraBe 15 / 97204 Héchberg

| | |
Tel: +49 931 49708 0 / Fax: +49 931 49708 150 WOIfeI
immi@woelfel.de / www.woelfel.de
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